Tarmo Kunnas:

Vaivaisukkopyoraily ja pyorailyn eksistentiaaliset ulottuvuudet

On ilo, ettd Kirkon vaivaisukot ovat inspiroimassa meita pyorailyyn, eikd vain pyorailyyn. Ne ovat
tdnddn symboli siitd ihmisen ulottuvuudesta, jonka amerikkalaistunut eurooppalainen ja
suomalainenkin ihminen on unohtanut. On térkedd, ettd yhteiskunnan hyvaosaiset ajattelevat niita,
joiden tulotaso on heikko tai jotka suorastaan kamppailevat kdyhyysrajalla. Mutta vield tarkeampaa
on, ettd ne muistuttavat meille erikoisen muotonsa, itse asiassa taiteellisuutensa nojalla, etta

maailmassa on muitakin asioita ja arvoja vaalittavaksi kuin aineellisia.

Suomi on ollut perinteellisesti Saarijarven Paavon maa, jossa kansalaiset ovat hadan hetkella olleet
valmiit luopumaan yltakyllaisyydestaan tai hyvaosaisuudestaan auttaakseen hadan alaista
naapuriaan. Sata vuotta sitten markkinatalous ei havittdnyt kaupunkeja ja asutuskeskuksia vaan se loi
Noormarkun ja Méantan Kkaltaisia teollisuuskaupunkeja, joissa pyrittiin pitamaan huolta ihmisista
kokonaisvaltaisesti, ei pelkastaan taloudellisesti vaan myds henkisesti, sivistyksellisesti. Ei rakennettu
tai purettu vain tehtaita vaan luotiin viehattavia asutuskeskuksia, joissa koulut ja sosiaaliset palvelut ja

jopa kirkot nayttelivat huomattavaa osaa.

Oleellista talla hetkella ei ole vain kiistella siita, kuinka hyvinvoinnin kakku jaetaan vaan tajuta, kuinka
suhteemme aineellisuuteen on saanut liiallisia muotoja. Euroopan keskiajalla oli havettavaa ottaa
lainasta korkoa. Vuosisataisessa eurooppalaisessa aristokraattisessa perinteessa oli havettavaa
puhua rahasta. Tama oli myo6tavaikuttamassa myods siihen, kuinka modernin rahakulttuurin luoja,
eurooppalainen porvaristo suhtautui rahaan. Vaikka se ei ollut sille epamieluista, senkin mielesta

rahasta puhumisessa ja sailla kerskumisessa oli jotain kiusallista.

Olemme nyt siirtyneet aivan toiseen kulttuurivaiheeseen. Filosofi Nietzsche puhui jo 1800 luvulla
satiirisessa hengessa amerikkalaisista ihmisistd, jotka nauttivat aamiaistakin katse suunnattuna
fanaattisesti pdorssilehteen. Han vaitti tdssd asenteessa olevan joitain intiaaniverelle ominaista

hurjuutta. Kaikki on tullut laskettavaksi ja punnittavaksi ja myos rahaksi ly6tavaksi.
Kuinka tahansa asia nyt on, vaivaisukkojen kunnioitus vapahtakoon meidat tasta asenteesta.

Kun aloitin pyorailyn vakavammassa mielessa noin vuonna 1969 ja se tapahtui Saksan Hessenissa,

pyora oli kulkuvalineena halveksittu. Se oli varattomien ihmisten kulkuneuvo. Kaikilla piti tuolloin olla



auto. Se oli varallisuuden merkki. Maanteilla ei tuolloin n&kynyt sen paremmin Suomessa kuin
Saksassa ja Ranskassa retkipyordilijoitd. Korkeintaan saattoi nahda Il&hinna yksin ajavia
kilpapyorailijoita tai kirkonkylien kohdalla ehkd kauppamatkalle kahden kilometrin pd&héan aikovia

kirkonkylalaisia.

Pyorailyvarusteita ei minulla ollut ja jotkut ystavat ovat vaittaneet, ettd olisin tuolloin pyoraillyt
pikkutakissa ja puolikengissa. No tama ei ole mitenkdan tavatonta. Kun pyoérastd on tullut hyvin
suosittu nykyisin suurkaupungeissa, voi nahda pariisilaisia virkamiehia ajavan tyopaikalle koko

puvussa ja pieni salkku kainalossa.

Pyoraily on sittemmin kokenut todellisen ylésnousemuksen kaikkialla Euroopassa. Se on merkinnyt
polkupydran suurta arvonnousua ja kokonaisen pyorékulttuurin syntym&& kuten pariisilaisen
virkamiehen tapauskin osoittaa. On rakennettu yha tehokkaampia, kestavampia tai tyylikkdampia ja

my06s kauniimpia polkupydria.

Pyorien vuokraaminen on ainakin Suomen ulkopuolella tarkeéd toimintamuoto ja retkipyorailijat voivat
loytaa itselleen hyvan kulkuvalineen kaikkialta Euroopasta. Myds pyorateitd on valtavasti kehitetty.
Niitd on kaavoitettu ja kunnostettu ja pyoratiet on tarkkaan merkitty ja suorastaan esikuvallisesti jos
ajattelen vaikkapa Saksan olosuhteita. Tosin pydratie ei ole ainoa mahdollinen reitti pyorailijalle.
Parasta on vahan liikenndidyt pikku tiet maaseudun sydamessa. Niiden varrella avautuu toisin kuin
pikateilla tai monilla pyorateilla aito ja luonnollinen kulttuurimaisema. Tarkeinta reitin valinnassa on

tietysti turvallisuus, mutta se on mainituilla pikkuteilla usein varsin tyydyttava.

Pyorailija ei ole nykyisin vain autonkuljettajan armoilla. Pyodra ei ole liikennekulttuurissa enéa vain

alisteinen suhteessa autoon.

Pyoraily on siind mielessa sukua vaivaisukkojen edustamalle perinteelle, ettd siindkin
vaatimattomuudella ja karsimyksella on oma osuutensa. Aikamme ei ole vain pinnallisen hedonismin,
nautiskelun halun ja yltékyllaisyyden ja velttouden. Askeesi on jokaisen aidon ihmisen perustarve.
Mikéaan nautinto, mikdaan herkku, mikdén juoma, mik&aéan juhla ei tunnu miltdan, jos sita ei edelld ja

taydenna pidattaytyminen ja askeesi.

Pyoraily on modernin ihmisen askeesia: jo nousta ylés pienta maennyppylaa saatikka polkea ylés 11
kilometrin Saint Odilen luostarivuorelle seitsemén sadan metrin korkeuteen Elsassissa. Vailla
jarjestaytynyttd uskoakin sellainen pyoréilija on parempi pyhiinvaeltaja kuin bussilla vuorelle ajava

kirkon edustaja. Kyse on siina erdanlaisesta maallisesta tai sivistyksellisesta pyhiinvaelluksesta.

Kuten jokainen matkailija myds pyoréilija hakee jotain jyrkasti arkisesta elamasta poikkeavaa, jotain

aivan muuta suhteessa jokapdaivaisen elaménsa tarjoamiin kokemuksiin. Tama pyrkimyshéan on sama



kuin pyhyyden etsij6illa. Ja tdman pyhyyden pyorailija 16ytaa, jos han on valinnut matkareittinsa hyvin.
Tuo pyhyyden kokemus kohdataan jo silloin, kun ponnistetaan, kun kamppaillaan oman kehon
kanssa, kun kilvoitellaan kovien ylamékien ja miksei myds vallattomien alamakien kanssa. Juuri
pyorailyyn liittyva joskus kovakin fyysinen ponnistus tekee pyorailystd haasteellisemman

urheilumuodon kuin kévelysta. Juoksija ei ehdi juurikaan tarkkailla ymparistoaan.

Pyoraily on aivan jotain muuta kuin autolla ajaminen tai sindllddn hieno lentdminen. Autossa ja
lentokoneessa proosallisesti istutaan ja usein tekeméatta mitaan. Mutta pyordillessa ihminen ottaa
mittaa omasta itsestaan. Han kirjaimellisesti etenee oman ponnistuksensa ja oman lihasvoimansa
ansiosta vaikka hanella on apunaan myds teknologiaa. Se on dialogia oman itsen ja ymparistén

valilla. Se on hengen ja ruumiin loistava synteesi.

Ihmisen aly ei ole héanen korviensa valissd. Se on hdnen kokonaisolemuksessaan. Ei voi pydrailla

vain ajattelemalla korvien valissa.

Siind koko ihmisen olemus ja myos ruumiin suhteet ulkomaailmaan ovat mukana. Pyoralla ajo
paljastaa nain mygds, miten ihminen ajattelee ja jarkeilee. Se on pitkélti vaistonvaraista ja intuitiivista ja

ihmisen koko olemus on siind mukana.

Pyoralla suoritettuun pyhiinvaellusmatkaan liittyvat myos kokemukset luonnosta ja maisemasta.
Vaikka pyordilijan maisema on usein sivilisaatiomaisema, jossa nakyy vahvasti ihmisen tyon ja
ihmisen kaden jalki, hakeutuu pyorailija mielelladn myds luonnonkauniille paikoille. Han hakee
sieltékin jotain aivan toista, jotain sellaista, joka ylittda hanen arkiset kokemuksensa. Han voi suorittaa

py6ramatkan myds juurilleen ja esi-isiensa kotiseudulle kuten pyrin usein tekemaan.

Purjehdus on myds hieno harrastus ja miksei myds jonkinlainen liikuntamuoto. Siind hyvaéa on suora
kontakti luontoon, jarveen, mereen, tahtitaivaaseen. Senkin avulla voi l6ytaa ikaan kuin suoran
yhteyden luontoon ja universumiin, kosmokseen. Se voi olla kosminen kokemus. Pyoéraily on taas
periaatteessa sosiaalinen kokemus. Kummassakin seka purjehduksessa ettd pyorailyssa tietty
joukkuehenki nayttelee suurta osaa. Yhteiset kokemukset liittavat pyorailijat viela enemman yhteen
kuin purjehtijat, koska pyoraily on lajina sosiaalisempi. Pyoréillessa tavataan saanndllisesti paljon
ihmisia: maantielld, virkistyspaikoilla kahviloissa ja ravintoloissa, nahtavyyksilla. Purjehtija on nailta
osin sidoksissa satamiin. Samasta syysta pyoraily tarjoaa myts enemman kulttuuria, vaikkapa
vaivaisukkopatsaiden tutkimista, mutta esimerkiksi Etela-Euroopassa ajaessa nahdaan kirkkoja,
katedraaleja, luostareita, linnoja, vanhoja kaupunginkortteleita ja kaupungin muureja ja portteja. Se on

yksi ulottuvuus pyorailyn rikkautta.

Liikuttaessa on tarkeata, etté ihmisen sielu ehtii likkeeseen mukaan. Kavellessa nain tapahtuu, mutta

kaveleva vaeltaja ei ehdi kovin pitkélle eikd pdase kokemaan paljon asioita. Pyoralla ehtii ndkemaan



paljon, jos ei pyorailijalla satu olemaan pitkien etaisyyksien ja kovan vauhdin aiheuttama irvistys

kasvoillaan. Kulttuuripyordailijan erottaa maantiella jo kaukaa hymysta, joka karehtii hanen kasvoillaan.

Pyordailija on edullisemmassa asemassa kuin autoilja my6s siind mielessa, ettd han kokee
ymparistonsa multimedian tavoin. Hanen kaytdossaan ei ole vain nakdaisti vaan myos kuuloaisti,
hajuaisti ja tuntoaisti. Ja myds hanen makuaistinsa on paljon herkempi polkemisen jalkeen kun
autoiljan. Tassd h&n on sukua vaeltajalle. Han siis kokee paitsi maiseman kauneuden tai
historiallisen pikkukaupungin maalauksellisuuden silmillaan, lintujen laulun, puron solinan tai
kaskaiden rytmikkaan &aanen korvillaan, mutta my6s tuulenhenkayksen, auringon poltteen ja
vilvoittavan sateen omalla tuntoaistillaan. Lisdksi han kokee kaikki maaseudun tuoksut, yrtit, viljan,

kukat, myds lannoitteet omalla hajuaistillaan.

Kun saapuu pitk&n automatkan jalkeen vaikkapa hotellimajoitukseen tai ravintolaan se on banaliteetti,
jos sitd vertaa tunteeseen ja tunnelmaan, joka vallitsee pitkan yhteisen pyoéralla ajon jalkeen. Kun on
kokenut maiseman kauneuden, néhtavyyksien hengen ja kun vasymys on antanut raukean olon ja
ennen kaikkea, kun ihminen on testannut omaa fyysista ja henkista kuntoa, ihminen saa hyvén
omantunnon. Han luottaa itseensd ja on ylpeda itsestdan. H&n on voittanut vastukset ja h&n on

voittanut oman itsensa.

Huvittavaa kylla, modernia pyorailijaakin uhkaa moderni aineellisuus. En katso karsaasti, jos joku
haluaa sy6da hyvin ja asua miellyttavassa hotellissa sadan kilometrin pyorélla ajon jalkeen, mutta jos
py6raan sijoitetaan tuhansia ja tuhansia markkoja ja jos pyoréilijasta tulee turhamainen vélineurheilija,

niin silloin on jouduttu modernin aineellisuuden uhriksi.

Vaivaisukot suojelkoot meidat tasta urheilullisen snobismin ja aineellisuuden paheesta.



